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Untersuchungsschwerpunkte:

• Bebauungspläne (Wohngebiete, 
Industrie)

• Auswirkungen von 
Infrastrukturmaßnahmen

• Verkehrsrechtliche Widmungen
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Überblick LVM-By Gesamtnetz
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Überblick LVM-By Poing
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Überblick LVM-By Poing Verkehrszellen

Das LVM-By liefert bereits eine sehr gute Ausgangsbasis und muss nur lokal verfeinert werden
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Verkehrsmodell Poing, Überblick
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Verkehrsmodell Poing, Poing
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Verkehrsmodell Poing, Verkehrszellen
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 Beginn und Ende
 Gerichteter Verkehrsstrom oder ungerichtet?
 Wichtige Abbiegebeziehung
 Bildet die Grundlage für 

Leistungsfähigkeitsberechnungen
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Knotenpunkt Gruber Str / Plieninger Str
Ganztagsbelastung











 Zeitraum
 Gerichteter Verkehrsstrom 
 Wichtige Abbiegebeziehung
 Grundlage für Leistungsfähigkeitsberechnungen
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Knotenpunkt Gruber Str / Plieninger Str
Morgenspitze (07:30 – 08:30 Uhr)











 Zeitraum
 Gerichteter Verkehrsstrom 
 Wichtige Abbiegebeziehung
 Grundlage für Leistungsfähigkeitsberechnungen
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Knotenpunkt Gruber Str / Plieninger Str
Abendspitze (16:45 – 17:45 Uhr)







 Quellverkehr (Quelle aus Poing, Ziel außerhalb)
 Zielverkehr (Ziel in Poing, Quelle außerhalb)
 Durchgangsverkehr (Quelle und Ziel außerhalb Poings)
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Durch Poinger verursachter Verkehr

Durch Auswärtige verursachter 
Verkehr 
-> kann verlagert werden
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Beispiel Befragungsstelle Plieninger Straße:
• 74% der Befragten fahren nach Poing (Quell/Zielverkehr Poing)
• 21% der Befragten kommen aus Pliening und haben ein Ziel in Poing
• 11% der Befragten kommen aus Pliening und fahren durch Poing (Quellverkehr 

Pliening)
• 14% der Befragten kommen nicht aus Pliening und fahren durch Poing 

(Durchgangsverkehr)

• Morgens höherer Durchgangsverkehr, abends höherer Zielverkehr





 Quellverkehr (Quelle aus Poing, Ziel außerhalb)
 Zielverkehr (Ziel in Poing, Quelle außerhalb)
 Durchgangsverkehr (Quelle und Ziel außerhalb Poings)

Durch Poinger verursachter Verkehr

Durch Auswärtige verursachter 
Verkehr 
-> kann verlagert werden
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Verkehrsmodell Poing,  Analyse 2019
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Verkehrsmodell Poing, Prognose 2035 (Streckenbelastung und 
Zuwachs)



 Netzwerkverfeinerungen
 Verkehrszellen
 Kalibrierung



















Nicht möglich:

• Aussagen über die Auswirkungen von 
Knotenpunkten zueinander (Mikrosimulation)

• Rückstauauswertungen

• Leistungsfähigkeitsberechnungen von 
Knotenpunkten (Verkehrsmengen können 
ermittelt werden, aber Nachweis nach HBS 
erfordert weitere Arbeit)
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Für weitere Informationen stehen wir Ihnen 
gerne zur Verfügung: 

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft mbH

Richard-Reitzner-Allee 1, 85540 Haar

Dr. Ing. Benedikt Bracher

+49 (0)89-21 18 78-07

b.bracher@schlothauer.de
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